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Avenida do Sol: o custo
escondido dos quebra-molas

Estudo técnico de mobilidade — substituicao de quebra-molas por radares,
congestionamentos e solugdes sustentaveis para o Jardim Botanico/DF

‘ APRESENTADO A ADMINISTRAGAO REGIONAL DO JARDIM BOTANICO - DETRAN-DF - CLDF




Sumario Executivo: Por Que Agir Agora

A Avenida do Sol é a espinha dorsal de 77 mil moradores e dezenas de condominios do Jardim Botanico. O modelo atual de controle de
velocidade por quebra-molas impde custos silenciosos e crescentes a populagao e a economia local.

Densidade Extrema

25 quebra-molas em 8 km reduzem a velocidade efetiva
para apenas 44 km/h mesmo em fluxo livre — 13% abaixo
do limite regulamentado.

Custo Financeiro

~R$ 7,6 milhdes em combustivel desperdigcado por ano,
além de desgaste de veiculos, pavimento e horas produtivas
nao contabilizadas.

Custo em Tempo

O padréo acelera-freia-acelera custa ~76.000 horas por ano
a populacdao — equivalente a 8,7 anos-homem de direcao
desperdicados anualmente.

A Solucao

A substituicdo por radares em sequéncia recupera fluidez,
tempo e dinheiro sem comprometer a seguranga — o custo
da inacao supera o custo da intervengao.



Contexto: Uma Via Sob
Pressao Crescente

Crescimento Explosivo da
RA

O Jardim Botanico é a Regiao
Administrativa que mais cresce no DF:
77 mil habitantes (PDAD 2024), com
expansao de +41% em apenas 4
anos. A projecao do Centro Urbano do
Torord acrescentara outros +117 mil
moradores a regiao nas proximas
décadas.

A Via e seus Desafios

A Avenida do Sol percorre 8 km em
pista estreita, mao dupla, sem
acostamento e sem area de escape.
Atende moradores, escolas, comércio
e trafego de passagem para Sao
Sebastiao, Lago Sul e Plano Piloto.
Desde 2024, absorve fluxo crescente
de caminhdes desviados da DF-463.
Estima-se que 80 a 120 mil pessoas
por dia sao diretamente impactadas.



O Problema: 25 Quebra-molas em 8 km

A densidade de estruturas na Avenida do Sol é tecnicamente insustentavel: uma lombada a cada ~320 metros, impedindo que qualquer
veiculo retome velocidade de cruzeiro entre uma estrutura e outra.

Origem Irregular

Apenas 2 das 25 estruturas sao
oficialmente homologadas (instaladas
em 2019). As demais foram instaladas
de forma assistematica ao longo dos
anos, muitas sem placa
regulamentadora.

Demanda Historica

A propria comunidade descreve a via
como "cheia de quebra-molas nao
planejados" e solicita a retirada de
estruturas irregulares desde 2019,

sem resposta efetiva do poder publico.

Consequéncia Diaria

O padréao acelera-freia-acelera
permanente gera filas de até 3 km
nos horarios de pico, com velocidade
média despencando para cerca de 15
km/h.



Impactos na Mobilidade e na Vida das Pessoas

HD

Seguranca

Frenagens bruscas elevam o risco de colisfes traseiras. Motociclistas

s80 especialmente vulneraveis a estruturas sem sinalizagao adequada.

A surpresa por lombadas irregulares é um fator critico de acidentes.

=

Desgaste e Conforto

O ciclo repetitivo de frenagem e aceleracao acelera o desgaste de
suspensao, freios e pneus. Passageiros de 6nibus — especialmente
idosos — sofrem impactos fisicos constantes ao longo da travessia.

A

Fluidez

A velocidade média no horario de pico despenca para ~15 km/h —
menos de 1/3 do limite regulamentado. O efeito se propaga para vias
adjacentes, agravando o congestionamento regional.

X

Ruido e Qualidade de Vida

A retomada de velocidade de 6nibus e caminhdes pesados apds cada
lombada gera poluicdo sonora significativa, degradando a qualidade de
vida dos moradores que residem as margens da via.



O Custo do Tempo Perdido

Modelo Cinematico Aplicado Impacto Coletivo Anual
A andlise frenagem + travessia + aceleragéo foi aplicada a cada uma das 25 Com base em 25.000 veiculos/dia, média de 10 estruturas por viagem e perda
estruturas. O resultado revela perdas acumuladas expressivas para cada de 3,5 s por estrutura, o impacto coletivo é avassalador.

categoria de veiculo que percorre a via diariamente.

~243 horas/dia ~76.000 horas/ano
3, 1 S 768 Tempo total perdido por toda a Equivalente a 8,7 anos-homem
frota diariamente de direcdo desperdigcados a cada
Por lombada Por travessia ano
Tempo perdido por automével a 50 Acréscimo total na travessia completa
km/h em cada estrutura das 25 estruturas .
2-3 min
1 3 2 h Perda por travessia para 6nibus e caminhées pesados — o dobro dos
automéveis
J

Por usuario/ano

Perda anual de quem atravessa a via
diariamente de automovel



O Custo Financeiro: R$ 7,6 Milhoes por Ano

O desperdicio de combustivel causado pelo padrao acelera-freia-acelera representa um custo econémico concreto, anual e crescente —
comparavel a grandes obras de infraestrutura.

Metea Contexto Comparativo
Combustiveldesperdica . Os R$ 7,6 milhoes/ano em combustivel desperdicado equivalem a
~1/5 do custo total do viaduto DF-001/DF-035 (R$ 37 milhdes) —

uma obra que beneficia 40 mil motoristas. A Avenida do Sol queima
esse valor fodo ano, antes de contabilizar desgaste de veiculos,

Horasperdidas nalanc) I 76 pavimento e horas produtivas.

® Cada més de inagao custa ~R$ 630 mil em combustivel
~6.300 horas perdidas a populagao.

Emissodes CO, (t/ano) 2.7k

500 1k 1.5k 2k 2.5k

Volume Anual

o



Quebra-mola x Radar: O Que a Engenharia Diz

Quebra-molo Radar em Sequéncia
Ponto positivo: eficaz na reducao de velocidade no ponto Pontos positivos: eficaz na regulacao da velocidade média do
exato da estrutura. trecho; permite fluxo continuo em velocidade constante;

L - : fiscalizagdo 24 horas; sem obstéculo fisico na pista; menor
Limitacoes: ineficaz na regulagcao da velocidade no trecho; ¢ P eno

- , A risco a motociclistas; menor poluicdo sonora.
gera retengdes, ruido, desgaste mecanico e frenagens bruscas; poluiG
nao fiscaliza nem autua; risco elevado para motociclistas; Condicao: requer sinalizagdo ostensiva, homologagao Inmetro

impacto assimétrico em veiculos pesados. e calibracao periodica.

L Conclusao técnica: a substituicao total ndo é recomendada. O modelo correto € hibrido — mantendo lombadas apenas em
pontos criticos e instalando radares nos trechos intermediarios.



A Solucao: Modelo Hibrido

A proposta técnica nao é remover toda a protegdo vidria, mas racionalizar as estruturas existentes, mantendo seguranca onde ela é genuinamente necessaria e liberando fluidez nos demais trechos.

Manutencao Pontual Remocao Seletiva

Consertar lombadas nos Retirar estruturas
pontos criticos. intermediérias e irregulares.

Censo Instalacao de Radares

Georreferenciado Radar 50 km/h com sinalizacdo

homol .
Mapear todas as estruturas omologada

existentes.

As pré-condigdes para implementagéo incluem: sinalizacdo ostensiva antes de cada radar, homologacao Inmetro, calibragéo periédica, transparéncia na comunicacdo publica para evitar percepgao de "industria da multa” e estudo de velocidade por trecho (85° percentil)
conforme padréo técnico do Detran-DF.



Recomendacoes com Peso Economico

Curto Prazo (0—12 meses) Longo Prazo (3-5 anos)
Censo georreferenciado das 25 estruturas. Implementacao do Plano de mobilidade integrado do Jardim Botanico. Estruturacao
modelo hibrido: remocao de lombadas irregulares, instalacao de do transporte coletivo. Integracdo com rede cicloviaria e de
radares a 50 km/h. Ordenamento do embarque escolar no Colégio pedestres. Revisao periddica do sistema de controle de
Ideal. Fiscalizagdo de caminhdes com rotas alternativas (DF-473, velocidade.
BR-251).
1 2 3
Médio Prazo (1-3 anos)

Duplicacao da via (Decreto 46.616/2024). Complexo viario DF-
001/DF-035. Implantag&o de baias de recuo em paradas de
Onibus. Atualizacdo do estudo de velocidade regulamentada por
trecho.



Proximos Passos e Dados Necessarios

Dados Solicitados para Oficializagao do Modelo

Para transformar as estimativas técnicas em nimeros oficiais e calibrar o modelo com preciséo, solicita-se aos
o6rgaos competentes o fornecimento dos seguintes dados:

01

Contagem Volumétrica (VDM)

Volume Diério Médio por trecho e categoria de veiculo — base fundamental do modelo econémico.

02

Censo Georreferenciado

Mapeamento oficial de todas as estruturas, com coordenadas, tipo, condi¢éo e situagao regulatoria.

03

Pesquisa Origem-Destino

Padrdes de uso da via: trajetos predominantes, horarios e propésito das viagens.

04

Velocidade Regulamentada e 852 Percentil

Por trecho, conforme levantamento técnico do Detran-DF, para parametrizar os radares.

05

Dados de Acidentalidade, Multas e Frota

Histérico de ocorréncias, composicao da frota e preco vigente de combustivel para recalibragéo.

Compromisso Técnico

A equipe responsavel pelo estudo se compromete a recalibrar o modelo econdmico com os dados oficiais
em até 30 dias apds o fornecimento das informagdes solicitadas, produzindo relatério técnico atualizado e pronto
para subsidiar a decisdo dos 6rgdos competentes.

Os valores apresentados sdo estimativas conservadoras recalculaveis. Mesmo com variagées nos
insumos, a ordem de magnitude do problema — R$ 7,6 milhdes/ano — permanece robusta.



Conclusao Executiva

"O custo da inagao é mensuravel: R$ 7,6 milhées por ano em combustivel, 76.000 horas perdidas e 2.700 toneladas de CO
evitaveis. O custo da intervencao € uma fragéo disso — e o retorno comega no primeiro més."

Substituir quebra-molas irregulares por radares nao é gasto: € investimento com retorno mensuravel em fluidez, seguranga e qualidade
de vida para os 80 a 120 mil usuarios diarios da Avenida do Sol.

Administracao Regional

Aprovar o censo georreferenciado e
destravar a implementacéo do modelo
hibrido de controle de velocidade.

Detran-DF

Conduzir o estudo de velocidade por
trecho (85° percentil) e homologar a

instalagao dos radares em sequéncia.

CLDF

Destinar recursos orgamentérios para
a intervengéo e acompanhar os
resultados via indicadores de
mobilidade e emissdes.
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